Lo scopo di questa proposta di percorso e quello di avere un trasferimento dalla linea di arrivo a quella di partenza, per la prova successiva, senza
interferenza con le barche ancora in bolina o eventuali altre flotte impegnate nella prima bolina; per ottenere questo risultato si sono ipotizzate lunghezze dei

PERCORSO OPTIMIST 2016

lati tali da avere la linea d’arrivo quasi alla stessa altezza di quella di partenza.

Il percorso va costruito con un angolo interno di 60°, il lasco della stessa lunghezza della prima bolina, una poppa relativamente piu lunga (1,2 della prima
bolina) ed un’ultima bolina relativamente piu corta (0,8); la tabella e il diagramma che seguono sono di aiuto nel definire la corretta lunghezza dei lati in

funzione dell’intensita del vento.

T I S I S = N I N
Bolina 32 minuti/miglio 26 minuti'miglio 24 minuti/miglic 26 minuti'miglio
Poppa 1§ minuti/miglio 15 minutifmiglio 14 minuti/miglho 13 minuti/miglio
Lasco 20 minuti/miglio 17 minutifmiglio 15 minuti/miglio 14 minuti'miglio
1* bolina lasco poppa | 2° bolina 1* bol |lasco |poppa |2 bol 1°bol [lasco |poppa |2° bol 1*bol |lasco |poppa |2° bol 1°bel |lasce |poppa |2° bol
030 0,30 0,36 024 |28 | 95 |60 | &5 | 77| 245 78 | 5.1 54 | 82 | 225 | 72 | 45 | 50 | 58 | z29 | 78 | 42 | 47 | 62
035 0,35 0,42 0,28 W7 |1z 70| 75| 8025 81 | 80 | 683 | 73 | 23| 84 | 53 | 58 | 87 | 287 | @4 49 | 55 | 73
040 0,40 D48 032 | 2@7|128| 80| 86 | 102 327 | 104| 58 | 72 | 82 | 300| 95 | 60 | 67 | 77 | 306 | 104 | 568 | 82 | 83
045 0,45 0,54 0,36 445 | 144 | a0 | 87 | 115] 388 | 17| 77 | &4 g4 | 338 | 1w08| 68 | 76 | 86 | 344 | 117 | 63 | 70 | 94
050 0,50 0,50 o40 | 488 | 150 | 100 108 | 128] 09 | 130 | 285 | @0 | 104|375 | 120| 75 | &84 | 85 | 2@z | 130 70| 7R | 104
055 0,55 0,56 D44 | 548 | 176 | 110 118 | 141 450 | 143 | 94 | 98 | M4 | a3 | 132 823 | 82 | 105 | 420 | 143 | 77 | 86 | 114
050 0,50 0,72 0,48 555 | 192 [ 120 130 | 154 ] 484 | 156 | 102 | 02| 125 | 450 | 144 | 80 | 101 | 115 | 458 | 156 | 84 | 94 | 125
055 0,55 0,73 052 | 645 | 208|130 140 | 165) 532 | 185 | 11| 17| 135 | 488 | 156 | 98 | 109 | 125 | 487 | 189 | 91 | 101 | 135
0,70 0,70 0,24 0,56 694 | 224 | 140|151 | 178 573 [ 182 | Mg | 126 | 148 | 825 | 168 | 105 | 118 | 134 | 535 | 182 93 10,9 | 148
0,75 0,75 0,90 0,50 744 [ 240 | 150 162 | 192 ] 814 | 185 [ 128 | 135 | 156 | 583 (180 | 113 | 126 [ 144 | 573 | 185 [ 105 | 11,7 | 158
050 0,80 0,96 0,564 794 | 256 | 160 173 | 205 654 | 208 | 136 | 144 | 165 | 800 | 192 | 120 | 134 | 154 | 611 | 208 | 112 | 125 | 168

Questa tabella ¢ stata ricavata sulla base dei VMG contenuti in un analogo documento prodotto dalla RYA; sono evidenziate in verde le caselle che danno un

tempo di percorrenza stimato con una tolleranza del 10% rispetto ad un Target Time ipotizzato in 50°.

Il diagramma che segue, oltre a poter essere utilizzato per il tracciamento, consente al CdR di avere la conferma che il percorso € stato posizionato

correttamente rispetto alla direzione del vento.
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Optl mist 2016 ---- angolo interno 60°, lasco e bolina = D, poppa = Dx1,2, ultima bolina = Dx0,8

“L/2” ¢ la meta della lunghezza della linea di partenza, per valori tra 50 e 300 metri.

“D” ¢ la lunghezza del lato di bolina, per valori tra 0.2 e 1 miglio.

dal battello comitato.
<B ¢ il rilevamento relativo della Boa 2 vista dal battello comitato.

<C ¢ il rilevamento relativo della Boa 3 vista dal battello comitato

<A e la differenza tra il rilevamento della boa 1 vista dal centro della linea di partenza e

OPTIMIST ARRIVO BASSO - RILEVAMENTO DELLE BOE
L/2= 50m 100 m 150 m 200m 250m 300 m
<A 8° 15° 22°
D=0.2nm| <B 63° 66° 69°
<C 125° 122° 119°
<A 4° 8° 11° 15° 19° 22°
D=0.4nm| <B 62° 63° 65° 66° 67° 69°
- <C 127° 125° 123° 122° 120° 119°
g <A 3° 5° 8° 10° 13° 15°
D=0.6nm| <B 61° 62° 63° 64° 65° 66°
<C 128° 126° 125° 124° 123° 122°
<A 2° 4° 6° 8° 10° 11°
D=0.8nm| <B 61° 62° 63° 63° 64° 65°
<C 128° 127° 126° 125° 124° 123°
<A 2° 3° 5° 6° 8° 9°
D=1nm| <B 61° 61° 62° 63° 63° 64°
<C 128° 127° 126° 126° 125° 124°

Sono evidenziate in giallo le caselle relative ad una flotta di max 100 optimist con vento sopra i 5 nodi




